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Se deben observar las siguientes indicaciones de seguridad
respecto a los puntos representados en el manual de servicio:

1. En principio, estas indicaciones de seguridad siempre se deben observar
para el funcionamiento libre de peligros.

2. Antes de cada uso, el equipo se debe someter a una comprobacién visual de
dafios. No utilizar equipos defectuosos y permitir que el personal
especializado los repare.

3. Utilizar el equipo solo conforme al manual de servicio existente (véase
“Puesta en servicio”).

4. El equipo esta previsto exclusivamente para el llenado de sistemas
hidraulicos de embrague y de frenos con LIQUIDO DE FRENOS puro a base
de glicol. OTROS MEDIOS (aceite mineral, combustibles, productos de
limpieza, efc. .

5. Utilizar un equipo de proteccién individual conforme a las indicaciones de
seguridad del medio de llenado. En caso de contacto con el medio de llenado,
tomar las medidas descritas en las indicaciones de seguridad.

6. Limpiar la suciedad exterior de los equipos. Sobre la carcasa no pueden
quedar residuos de liquidos inflamables.

7. No limpiar el equipo con limpiadores a alta presion.

8. No dejar sobre el equipo pafos impregnados de aceite, combustible o disolvente.

9. Utilizar anicamente los accesorios adecuados (p. €j., bocas de purga de aire)
segun las indicaciones del fabricante (véase tambien Adapterliste [Lista de
adaptadores] en www.stierius.com).

10. Respetar las instrucciones del fabricante del vehiculo correspondiente.

Para conservar la fiabilidad y la seguridad del equipo, recomendamos someterlo a
un mantenimiento regular por parte de personal especializado.

Para garantizar una eliminacién respetuosa con el medio ambiente del medio
usado, recomendamos utilizar un sistema de eliminacién de liquidos de frenos
cerrado.
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Accesorios

Botella recolectora
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Manguera de purga de aire (del embrague) n.° 67

Distintos adaptadores

Se puede obtener una lista de aplicaciones
especificas para vehiculos en
www.stierius.com.



Datos técnicos:

Altura: 460 mm
Anchura: 300 mm
Profundidad: 300 mm
Peso en vacio: 6,5 kg
Contenido: 51

Cantidad extraida: aprox.. 60 I/h

(a 2,5 bar estancada/2,0 bar con presion de flujo)
Longitud de manguera: aprox. 3,5m

Gama de regulacion:

Indicador de presion de trabajo:

Presion de funcionamiento:
Temperatura de trabajo:

Se reserva el derecho a realizar modificaciones técnicas, asi como
modificaciones de construccion.

0-3,5 bar
0-4 bar
0-6,5 bar
0°-45°C
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Equipo de servicio para frenos
UNIVERSAL

Advertencia:

El equipo de servicio para frenos UNIVERSAL se corresponde con el estado de la
técnica mas reciente en el ambito del mantenimiento de sistemas de frenos y
accionamientos de embrague, ambos de tipo hidraulico. Ademas, cumple con el
requisito de que estos trabajos solo se pueden realizar por un montador (observar
las instrucciones de trabajo del fabricante del vehiculo).

Apto para todos los sistemas ABS y embragues hidraulicos.

El equipo presenta una construccién muy estable y puede utilizarse de forma
universal. El manejo del equipo es tan facil que los montadores no necesitan
formacion especial.

No obstante, se debe instruir a cada montador que trabaje con este equipo y
especificarle el uso del equipo en forma de instrucciones de uso. Gracias al
almacenamiento de 5 litros de liquido de frenos, se pueden realizar varios
cambios de liquido de frenos sin necesidad de rellenar.

jlmportante!

Un liquido de frenos sucio o acuoso puede provocar el fallo del sistema hidraulico
de frenos. Por este motivo, solo se debe utilizar liquido de frenos del recipiente
original de liquido de frenos.

La propiedad higroscopica del liquido de frenos impulsa la acumulacion de
humedad procedente del aire. El punto de ebullicién del liquido de frenos se
reduce de forma peligrosa por la humedad.

El proceso de frenado genera altas temperaturas en el sistema de frenos, lo que
en un liquido de frenos mezclado con humedad produce perlas de ebullicion, que
en algunas circunstancias impiden otro proceso de frenado.

Los procesos electroliticos del liquido de frenos acuoso generan corrosion dentro
del sistema de frenos. Las perlas de ebulliciéon y las burbujas de aire implican por
si mismas corrosion, puesto que las burbujas contienen oxigeno.

Por eso, se recomienda sustituir cada afo o cada 15 000 km el liquido de frenos
de los sistemas hidraulicos de frenos.

Al cambiar el liquido de frenos de los sistemas hidraulicos, el liquido de frenos
usado siempre se debe empujar fuera del sistema con el nuevo liquido de frenos.



Ajuste de fabrica/puesta en servicio
El embalaje de fabrica contiene las siguientes piezas:

1 equipo de servicio para frenos compuesto por:

Unidad con mango, la pieza de bloqueo con reductor, manguera de llenado
1 manual de instrucciones

1 adaptador n.° 20

1 botella recolectora (opcional)

Al desembalar el equipo, se debe comprobar que no presenta dafios de transporte.
Los danos de transporte se deben comunicar de inmediato a la empresa de
transporte pertinente.

Descripcién del equipo (fig.):

Pieza Denominacién de pieza Pieza_Denominacion de pieza
1 Llave de cierre de la valvula de carga de aire 10 Manguera de llenado completa
2 Pieza del tapdn de cierre completa con 11 Valvula de seguridad

reductor de presién de 12 | Acoplamiento de la pieza del tapon de cierre

3 Boquillas para la carga de aire 13
4 Manémetro de presion de funcionamiento (¥50) 14
5  Husillo (rueda manual) del reductor de presion 16
6 Manometro de presion de trabajo (240) 17 -
7  Llave de cierre de la manguera de llenado
8  Acoplamiento de la manguera de llenado
9

Adaptador (fig.: n.° 20)

Se reserva el derecho a realizar modificaciones técnicas, asi como
modificaciones de construccion.
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Algunos consejos y sugerencias practicos para la purga de un
sistema hidraulico de frenos y de embrague

Tras conectar el equipo de servicio para frenos UNIVERSAL mediante una tapa de
conexion (adaptador) al depdsito de compensacion, comienza el proceso de purga de aire o
de cambio de liquido de frenos.

. Reﬁ[izalr el proceso de purga de aire conforme a las indicaciones del fabricante del
vehiculo.

o Abrir todas las valvulas de purga de aire una detras de otra hasta que el liquido de frenos
salga claro y sin burbujas.

¢ Para mantener un mejor control del liquido de frenos que se desprende (limpieza) y un
calculo exacto del liquido de frenos consumido, recomendamos utilizar nuestra botella

recolectora con graduacion.

¢ Al rellenar de nuevo completamente el sistema de frenos resulta favorable que todos los
tornillos de purga de aire estén abiertos. El liquido de frenos deja el aire a un lado. Puesto

que los tornillos de purga de aire estan abiertos, el aire sale por el lugar donde encuentre
menos resistencia y se escapa de inmediato sin recibir contrapresion y sin posibilidad de
mezcla. Cuando empiece a salir liquido de frenos claro y limpio por el tornillo de purga de
aire, se aprieta con la mano el tornillo de purga de aire rueda por rueda. Una vez finalizado
el proceso de trabajo, se vuelve a apretar por completo el tornillo de purga de aire.

* Durante el proceso de purga de aire y de cambio de liquido de frenos recomendamos .
accionar lenta y completamente el pédal de freno o del embrague un par de veces para asi

garantizar que el liquido de frenos nuevo también pase por los espacios anulares entre los
manguitos primario y secundario, y que se desprendan por el cilindro las burbujas de aire
que aun puedan estar adheridas.

* En sistemas de frenos con pinzas fijas se necesita para el cambio de liquido de frenos un
gran volumen de descarga de liquido para garantizar que, incluso en las piezas de la tapa

de la carcasa de las pinzas fijas por las que no fluye directamente el liquido, se pueda
producir el cambio correspondiente del liquido de frenos. En este sentido es imprescindible
prestar atencién a que en las pinzas fijas puede haber varias valvulas de purga de aire.
Todas las valvulas de purga de aire deben purgarse de forma consecutiva.

e En los vehiculos con,re?ulador de fuerza de frenado en funcion de la carga con los ejes
descargados (el vehiculo se encuentra en una plataforma elevadora de 2 columnas) puede

bloquearse el paso hidraulico a los frenos de ruedas conectados al regulador. Para
garantizar una buena purga de aire o un buen cambio del liquido de frenos, debe haber
carga en los ejes. Para ello, se deben observar los datos del fabricante del vehiculo
correspondiente.

e Para purgar y llenar los sistemas hidraulicos de embrague recomendamos la manguera de
purga del embrague n.° 67. Esta manguera se conecta'y se cierra mediante una boquilla

roscada con palanca en la valvula de purga del cilindro emisor. El liquido de frenos usado
se aspira previamente del depdsito de compensacion. A continuacion, se realiza la purga de
aire o el llenado de abajo hacia arriba.

Otras bocas de purga de aire estan disponibles para todos los vehiculos.



¢ Cuando se debe rellenar de nuevo el equipo?

Si la presion en el mandmetro de presidn de trabajo (6) desciende a cero, aunque la
presion de funcionamiento (4) sea superior a 1 bar, la reserva de liquido de frenos
esta vacia => Rellenar de nuevo el equipo, véase “Puesta en servicio”. El depdsito de
reserva de aire se debe calcular de manera que se pueda sacar el liquido de frenos
completo (5 litros) con una presién de 1,5 bar como minimo. Normalmente no es
necesario volver a aplicar aire comprimido.

Almacenamiento

En caso de no utilizar el equipo durante un periodo de tiempo prolongado, el aire
comprimido se puede vaciar. Al volver a utilizar el equipo, aplicar aire comprimido
como se describe en el punto 7 de la seccién “Puesta en servicio” o rellenar de nuevo
como se describe en el punto 1 de la misma seccion.

Seguridad

La empresa explotadora debe encargar a una persona habilitada las comprobaciones
recurrentes conforme al articulo 10 del reglamento aleman sobre seguridad de
funcionamiento (§10BetrSichV).

Reparacion de equipos

Los trabajos de reparacion del equipo solo se deben realizar por el servicio de atencion al cliente
autorizado.

Enviar Unicamente con embalaje suficiente. STIERIUS no asume responsabilidad
alguna de los posibles dafos de transporte.
Los gastos de envio corren a cuenta del expedidor.

Eliminacion

El equipo se puede devolver al fabricante/socio comercial (los gastos de envio y transporte
corren a cuenta del expedidor) o se debe eliminar conforme a las disposiciones legales y
oficiales sobre residuos.
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Puesta en servicio:

1.

10.

11.

12.

iIMPORTANTE! Abrir la llave de cierre (1) de la valvula de carga de aire (posicion
longitudinal: escape completo de aire del depdsito de reserva de aire) y dejarla
abierta.

Desacoplar la manguera de llenado (10) de la pieza del tapdn de cierre del acoplamiento

(12) (fig. 2).

Bajar la pieza del tapon de cierre del equipo (fig. 3). NO ABRIR NUNCA LA
TUERCA HEXAGONAL SW41. (Véase “jATENCION! No abrir nunca la parte
superior del equipo”)

Rellenar lentamente el equipo con liquido de frenos nuevo hasta el borde superior de
la unién atornillada. Dejar que el liquido del equipo se desgasifique durante mas de
10 minutos.

Comprobar el nivel, en caso necesario, rellenar y enroscar la pieza del tapon de
cierre (2) (apretar a mano hasta el tope, NO MAS).

Acoplar la manguera de llenado (10) en la pieza del tapon de cierre.

Aplicar aire comprimido al equipo por la valvula de carga de aire (3) hasta que se
muestre 6,5 bar en el mandmetro de presion de funcionamiento (4). A continuacion,
cerrar la llave de cierre (1) (posicion transversal).

Enroscar la rueda manual (5) del reductor de presion hasta la contratuerca (el
manometro de presion de trabajo (6) muestra la presién ajustada; estado de fabrica:
2 bar).

Acoplar en el acoplamiento de la manguera de llenado (8) un adaptador o una
boquilla, abrir la llave de cierre (7) de la manguera de llenado (posicion longitudinal)
y dejar salir el liquido de frenos en un recipiente adecuado hasta que no salgan
burbujas (aprox. 1/4 de litro). El equipo esta preparado para su uso.

Montar a prueba de presién un adaptador adecuado en el depésito de compensacién
del cilindro del freno principal y acoplar la manguera de llenado con acoplamiento
rapido (8) en la boquilla roscada de la boca de purga de aire. Realizar debidamente
el proceso de purga de aire o de cambio del liquido de frenos. En este sentido, se
debe observar el procedimiento indicado por el fabricante del vehiculo
correspondiente, esto se aplica especialmente a los vehiculos con sistemas ABS o
reguladores de fuerza de frenado en funcion de la carga.

Tras el proceso de purga de aire dejar sin presion la manguera de llenado, para ello:
cerrar la llave de cierre de la manguera de llenado (7) y reducir la presién mediante
la boquilla de purga de un cilindro de freno de rueda (botella recolectora). El
acoplamiento de la manguera de llenado (8) se puede desacoplar del adaptador sin
esparcir el liquido de frenos.

Volver a montar el tap6n de cierre original en el depésito de compensacion.



{ATENCION!
NO ABRIR NUNCA LA PARTE SUPERIOR DEL EQUIPO

Al cerrar el equipo girar a mano la parte 7. =,
superior del equipo solo hasta el tope.

Para abrirlo (vaciar el aire comprimido,
véase punto 1 de la seccién “Puesta en
servicio”), golpear ligeramente con el
pulpejo de la mano en sentido antihorario.

Nunca empujar hacia abajo las membranas
divisoras con ningun objeto (destornillador,
alambre, etc.), esto ocurre automaticamente
al llenar el equipo.

Nunca aplicar aire comprimido al equipo por la parte superior
o la manguera de llenado.

Consejo: Es preferible rellenar el equipo con liquido de frenos caliente (22 °C
de temperatura ambiente); con liquido de frenos frio (=mayor viscosidad) dejar
que el liquido se desgasifique en el equipo durante mas tiempo antes de aplicar
aire comprimido (véase el punto 4 de la seccion “Puesta en servicio”).
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Nota general

Si tras el proceso de purga de aire o de cambio del liquido de frenos resulta que el
recorrido de activacion del pedal de freno o del embrague es demasiado largo o la
presurizacién es demasiado “suave”, se debe volver a realizar un proceso de purga de
aire tras accionar con fuerza varias veces el sistema de frenos o de embrague.

Ajuste de la presion de trabajo correcta

El reductor de presion (5) esta ajustado de fabrica con una presion de trabajo de 2 bar.
De esta manera se garantiza que este no se deforme en el proceso de purga de aire o de
cambio del liquido de frenos mediante el depdsito de compensacion y asi no se produzca
ninguna fuga en el manguito secundario. También es posible un proceso de purga de aire
o de cambio de liquido de frenos con una presion de trabajo mas baja (como se requiere
en algunos tipos de vehiculos); en algunos casos excepcionales tambien se requiere una
presion de trabajo mas alta.

Presion de trabajo mas baja: cerrar la llave de cierre (7) de la manguera de llenado.
Desenroscar la rueda manual (5) del reductor de presiéon. Conectar al vehiculo la
manguera de llenado como se describe en el punto 10 de la seccidon “Puesta en servicio”.
Abrir la llave de cierre (7) y enroscar lentamente la rueda manual (5) del reductor de
presiéon hasta que se muestre la presion deseada en el manémetro de presion de trabajo

{ATENCION!
Tras la purga con presion de trabajo mas baja o mas alta, volver a ajustar
el reductor de presiéon a una presién de trabajo de 2 bar.

Comprobacion de estanqueidad a baja presion

Con el equipo de servicio para frenos UNIVERSAL también se puede realizar una
comprobacion a baja presion en los sistemas hidraulicos de frenos. El equipo permanece
conectado al depdsito de compensacion mediante una boca de purga (adaptador). En
este sentido se debe observar que todos los tornillos de purga de aire estén cerrados. Se
aplica la presion de trabajo del equipo al sistema de frenos (2 bar). Al desenroscar (giro a
la izquierda) la rueda manual del reductor de presion (5) se cierra el reductor de presion.
La presién de trabajo mostrada en el manémetro (6) no se debe reducir en un periodo de
5 minutos. Si la presion de trabajo se reduce durante la comprobacion, el sistema de
frenos tiene una fuga.





